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Allmant om morkernavigering

Forr morkernavigerade vi efter fyrar och dess karaktarer och sektorer. Vi styrde efter kompassen och vi
matte avstand. Vi forberedde morkernavigeringen noggrant med nedtecknade distanser, kurser och fy-
rar. Det var en metod som fungerade.

Farten var heller inte sa hog. Det gar inte kéra fort om man ska halla reda pa tiden, kursen och loggen
samtidigt som man héller utkik efter batar, fyrar och raknar pa fyrkaraktarer.

Idag har det blivit ett annat satt att moérkernavigera pa. Vi forlitar oss pa navigatorn och styr efter den. Ar
det nagon som laser pa fyrkaraktarer, lagger ut kurser och mater distanser idag innan man ger sig ut i
morkret?

Skarpt utkik och anpassad fart

Navigatorn hjalper oss att halla koll pa navigationen. Navigationen &r inget problem i morkret.
Fyrarna blir mera en bekraftelse pa att allt verkar stamma.

Storsta risken med mdérkernavigering idag ar inte att ga pa grund eller hamna fel. Det ar att krocka
med nagot.

Farterna ar i manga fall pa tok for hoga. Jag brukar saga att nar det ar morkt och man inte ser vatten
nagra hundratal meter framfor baten sa ska heller inte farten vara hogre an 6 -8 knop.

Avstandsbedémning )

I moérker ar det svart att bedéma avstand. Ar dessutom farten hog, 1at oss sadga 20 knop, tar det 3 minu-
ter att aka 1 sjomil. P4 30 sekunder hinner man drygt 300 meter. 30 sekunder gar fort om man tittar pa
navigatorn. Om man dessutom zoomar in eller ut bilden eller panorerar den har det Iatt gatt 1 minut eller
drygt 600 meter. Okar vi farten till 30 knop hinner man nastan 500 meter pa 30 sekunder.

Digitala sjokortets tillforlitlighet

Den som har arets upplaga av digitala sjokort har battre noggrannhet an ett aldre sjokort. Landkonturer,
grundflak och sjdémarkens positioner blir nagot battre for varje ar, men de kommer aldrig att bli sa bra att
vi kan kéra med sma marginaler.

Darfor ar det viktigt att vi haller en anpassad fart sa att vi kan se lysbojen, lyspricken eller var fyren star

och att vi haller god marginal till dessa och andra faror.

Ska du aka samma stracka tillbaka i moérker som du kom ifran tidigare? Da ar det en fordel att lagga ett

spar pa vagen "dit” som du sedan kan félja pa vagen hem.

Andra batar

Vi ar numera sallan helt ensamma pa sjon nar det ar morkt.

Sedan navigatorerna kom har antalet mérkernavigerande fritidsbatar 6kat markant.

Och tyvarr ocksa farten och olyckorna. Darfor ar utkik extra viktigt liksom den egna lanternforingen.

Engagera alla ombord

Vid mérkernavigering, férdela arbetsuppgifter till alla ombord.

Ar ni flera ombord, se da till att de andra haller utkik. Har kan alla hjalpa till.

Det galler ju att hitta den lilla segelbatens lanterna i god tid eller andra faror sa att man inte krockar.
Mérkernavigera inte ensam.

Checklista vid moérkernavigering

1. Planera fardvagen. Lagg gérna in din rutt i navigatorn. Planera dven fardvagen i papperssjokortet. Las
pa var farligheterna finns och vilka fyrar och bojar som du kan téankas av nytta av.

2. Det ar oftast sakrare att félja de fyrbelysta farlederna.

3. Stéll om navigatorns skarm till mérkerskarm. Kontrollera att fyrsektorerna syns. Om inte far du ga in i

navigatorns menysystem och aktivera dem. Om majligt, slack ned eller tack for sa mycket som majligt

av motorinstrumentbelysning och andra ljus. Ogats férmaga att se i moérker férsamras med stérande

ljus. Rétt ljus fungerar bast om du behdver tanda nagon lampa.

Aktivera navigatorns kursvisare. Da ser du din verkliga forflyttning.

En radar ar ett suverant bra instrument vid mérkernavigering. Finns den sa ska den anvandas. Det

forutsatts att du eller ndgon annan ombord kan radarnavigering om radar anvands.

Ha ett antal ficklampor inom rackhall. Garna ocksa nagra med rott ljus.

Nar det blir mérkt ombord férandras alla forutsattningar och allting blir mycket svarare.

Engagera alla. De som inte navigerar eller styr baten far halla utkik.

Lanternor tdnda och nagon form av navigator i reserv (telefonen eller lasplattan).
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Hall val till styrbord i lederna.



Allmant om fyrar

En fyr ar byggd for att genom sitt utseende dagtid och sitt ljussken nattetid ge vagledning for fartyg
som gar nara kusterna och i farleder samt varna for farliga stallen i farvattnet. Det finns fem huvud-
typer av fyrar:

1. Angdringsfyrar eller kustfyrar, har som uppgift att vagleda fartyg som narmar sig kusten eller
seglar i storre farleder utanfér kusterna. Man vill att fyrens ljus skall ha en stor rackvidd och
darfor ar de ljusstarka. Fyren placeras normalt hogt dver vattenytan och fyrbyggnaden far
oftast formen av ett torn.

2. Ledfyrar vagleder den landnara sjofarten i skargardar, hamnar och kanaler. De ar ljussva-
gare an de forra. En ledfyr kan vara sektorfyr, ensfyr eller en kombination av dessa.

3. Hamnfyrar underlattar vid insegling i hamnar.
Varningsfyrar varnar for till exempel undervattenskablar och ledningar.
5. Fiskefyrar aterfinns vid fiskelagen for att vagleda hemvandande batar.
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Under normala siktférhallande dagtid ar fyren synlig som ett sjomarke.
Under morker identifieras fyren av dess ljuskaraktar.

. Remmargrund

| sjokortet kan vi identifiera Remmargrunds fyr genom
texten som beskriver dess karaktar.

_+ LFIWRG 8s, 13M
. Racon(M)30s

Av detta kan vi utldsa att fyren ar en sektorfyr med
nd_¥. vit (W), réd ® och grén (G) sektor.
Att dess karaktar ar LFI 8s, lyser minst 2 sek under en
e period av 8 sek. Dvs ljus 2 sek, morker 6 sek osv.

"|" Vidare kan vi utlasa ett den syns pa 13 sjomils avstand.
1> - Den réda texten Racon(M)30s betyder att pa radar

@ identifieras fyren med morsesignalen for M var 30 sek.
Morsesignalen visas ca 30% av de 30 sek pa ra-
darskarmen, resten av tiden ar tecknet slackt.

| sjokortet ar det vita fyrljuset malat med gult falt.
Om det gula faltet ser ut som en “strut” fran fyren betyder det att fyrljuset har ledande vit sektor.
Det ar i det faltet som du ska ga i.

Fyrarna Norrskiren och Osterskérsbadan visar gront sken och &r inga ledande sektorfyrar,
detta ser man pa den cirkelformade ljusbeteckningen.

OBS att aven Remmargrund har cirkelformade sektorer med rétt och gront sken, dessa ar alltsa
utanfor farled och inte ledande.



Fyrkaraktarer

Det ar viktigt att kanna till fyrkaraktarernas gruppering nar man skall identifiera en fyr.

Sa har lyser fyrarna:
Bokstaverna W R G betyder vitt, rott och gront ljus i fyrsektorerna. Det vita fyrljuset ar oftast ledande.

F = fast sken, ljuset ar tant hela tiden. Om man slacker det fasta skenet en kort stund kallas karaktaren
for occulting. | sjokortet laser man férkortningen ”Oc¢” nar fyrljuset har en kort mérkerperiod.

Iso = Isophase. Ljus och morkerperiod ar lika langa.

LFI star for longflasch. Oversatt kan vi kalla det for ett ” blank . Ljuset &r tant i mer &n tva sekunder men
mindre an 2,5 sekund.

FI ar den vanligaste karaktaren. Betyder ” flasch ” eller blixt. Ett sddant ljus syns hdgst 0,7 sekunder.
Q betyder quick. Ljuset blixtrar med en blixt varje sekund.

Dessa ovan ndmnda karaktérer &r de mest férekommande fyrijusen.

En period bestar av bade ljus och morker.

Vid varje fyrkaraktar star det ocksa siffror och ett ”s”. 6s anger en period pa sex sekunder.

LFI 8s 10 M betyder att fyren ar tand i drygt tva sekunder och mérk i knappt sex sekunder.

10 M anger att det vita ljuset syns cirka 10 sjomil om sikten ar god.

En parentes anger antalet ljus i perioden. Fl (2) 6s lyser med tva blixtar inom loppet av sex sekunder.
Fyren ar med andra ord mork i cirka 4 sekunder.

0 5 10 15 20 Sekunder

[ | | | 1 | Oc Ss Lystid ldngre 4n morkertid

W | W | 1 |Oc(2) 10s Tva formorkningar per period

B = mm w0 [soS5s Lystid och morkertid lika ldnga

m mm ISR Lystid minst tvd sekunder

m m m = BIEEE Lystid minst en sekund

Em mm mnm BE@ES Tva ljusblink efter varandra, punktmdrke
rrryreyreyreyreyryyny QO 60 - 110 blixtar per minut, norrmdrke
rryoeeeryvesm | Q0(3) 10s Tre blixtar, ddrefter uppehdll, ostmdrke
rrryrommyyyyemmm [Q 10s Halva tiden blixtar, halva tiden mork
| VO 120 blixtar per minut eller mer

o ey |V Q(6) LF1 10s | Sammansatt fyrkaraktér, sydmdrke
T s | Mo(- -) 10s Morsefyr, signalerar hir A for angérinsmdrke
s | F F1 5s Svagt fast ljus med kraftigare blixtar

AL WG 5s Vixlande vitt och gront ljus

F R eller R Lt Fast rott ljus eller flygvarningsljus



Belysta sjomarken.

De flesta sjomarken kan identifieras i mérker antingen genom ett toppljus eller en reflex. Darfér ar en kraftig stral-
kastare ett nédvandigt verktyg att ha till hands nar man gar i en trang farled utan fyrar eller andra belysta marken.
Bara genom att svepa éver en prick kommer reflexen att visa prickens position.

Babordsmdirke

Prick Pelarboj
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Ljus: Rott ljus av valfri karaktar

Reflex: Rott i 6vre delen av market.

Farledsmdrken

Al

Ljus: Vitt, Iso, Oc, LFI 10s

Reflex: Minst en av vardera rod och
vit pa den 6vre delen av market
anordnade vertikalt eller horison-
tellt .
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Styrbordsmdirke

Ljus: Gult, dock ej samma karaktar som
for kardinal, punkt- och mittledsmarken
Reflex: Gult reflekterande topptecken
eller en gul pa 6vre delen av market

" 4 TS £

Ljus: Gront ljus av valfri karaktar
Reflex: Gron i 6vre delen av méarket.

Punktmdrken

Thiks

Ljus: Vitt, FI(2) 5s, FI(2) 10s
Reflex: En bla pa det dvre svarta
faltet och en réd pa det 6vre réda
faltet .

Nya farliga hinder sasom vrak
och sandbankar marks snarast
ut med den speciella bla-gula
"vrakbojen" och/eller med
gangse lateral-, kardinal- eller
punkt-marken.

Ljus: Omvaxlande blatt och gult sken:
AlBuY 3s.
Reflex: Vertikalt blatt och gult

Racon (D)

AIS
Ljus: Vitt
NORD OST SYD VAST
VQ eller Q VQ(3) 5s VQ(6) LFI 10s VQ(9) 10s

Q(3) 10s Q(6) LFI 15s Q(9) 15s

Reflex:
En bla pa det Tva bla pa det En gul pa det gula Tva gula pa det
svarta faltet Ovre svarta faltet och en bla pa Ovre gula faltet

och en gul pa faltet
det gula faltet

det svarta faltet



Ensfyr

Tva separata fyrar , vilka tillsammans bildar en enslinje.

Ljuset fran den bortre (6vre) ensfyren ar alltid placerat pa hogre
héjd &n pa den framre (nedre).

Den nedre ensfyren utgodrs ibland av en sektorindelad ledfyr.

Ensfyrar anvands dven som kantmarkering, till exempel av en
farled (se inloppet till Vanersborg).

Forr nar fartygstrafiken var tatare pa Vanern fanns
fler ensfyrar i drift, t.ex. Gullsjé NO om Arnis.

Slacktes under 50-talet.

Positionsljus
Eftersom yrkessjofarten ar begransad i Vanern tar jag bara med de vanligaste lantarnféringarna.

Har finns en saijt med alla navigationsljus: https://www.acc.umu.se/~zgad/lanternor/all.cgi

Motordrivet fartyg (motorbat)

Motorbat skall féra vit topplanterna som syns
minst tva nautiska mil, réd och gron sidolanter-
na samt vit akterlanterna som alla skall synas
minst en nautisk mil.

Den vita topplanternan och akterlanternan far
aven foras som en enda runtomlysande lanter-
na med vitt ljus som syns minst tva nautiska
mil. Topplanterna eller vit runtlysande lanterna
skall placeras minst en meter ovanfér sidolan-
ternorna,

Segelfartyg (segelbat)

Segelbat som seglar kan fora sidolanternor som syns minst en nautisk mil och akterlanterna som syns minst tva
nautiska mil eller en sammansatt lanterna, i eller nara masttoppen, som visar rott, gront och vitt ljus .


https://www.acc.umu.se/~zqad/lanternor/all.cgi

Roddbat

Roddbatar behdver inte vara utrustade med fast
monterade lanternor men ska i mérker ha majlig-
het att visa en tand lampa med vitt ljus, exempel-
vis handlampa, som i god tid ska tandas for att
varsko annalkande fartyg for att undvika en kol-
lision.

Storre maskindrivet fartyg

Ett stérre maskindrivet fartyg bar
tva toppljus varav ett &r monterat
for om det réda och gréna posit-
ionsljusen och det aktra topplju-
set akter om de réda och gréna
positionsljusen.

Ankarliggare

Fartyg for ankar dar annan trafik kan férekomma
skall féra ankarljus: en runtlysande vit lanterna
hogt placerad i fartygets mast.

Fartyg langre an 50 meter skall fora tva ankar-
lanternor, dels den forliga men ocksa en akterut
lagre an den forliga. Storre fartyg for ankar bely-
ser ocksa dacken.

Batar i Sverige behdver inte féra ankarljus i
smabatshamnar och liknande.

Ovriga skeppsljus

Mindre batar ar i allmanhet befriade fran att ha dessa specialljus installerade, om de inte ar avsedda att
anvandas i en syssla dar ljusen behdvs. Ofta forutsatts ljusen for att andra fartyg skall bli vajningsplik-
tiga.

Néagra exempel pa speciella lanternkombinationer:

icke manoverfardigt fartyg (maskinhaveri eller liknande): tva roda ljus 6ver varandra

fartyg med begransad mandéverférmaga (kabellaggning, sjomatning, lastning etc.): rétt, vitt och rott
ljus dver varandra

fartyg begransat av sitt djupgaende: tre rdda ljus 6ver varandra

tralare i arbete: gront ljus 6ver vitt, dartill sidolanternor, akterlanterna och eventuell aktre topplanterna
da tralaren gor fart genom vattnet

natfiske: rott ljus dver vitt, eventuellt extra vitt ljus som visar at vilket hall hindret (natet) ligger ("red over
white, fishing by night")

bogsering: extra gul akterlanterna, extra vit topplanterna, tva extra topplanternor om slapet ar éver
200 meter langt, dartill sidoljus och akterlanterna pa slapet.

minréjning: tre gréna ljus i triangel (fran sidan syns tva éver varandra)

linfarja: i svenska inre farvatten: tre roda ljus i triangel (forifran syns tva dver varandra).
lotsfarkost: i tjanst: vitt dver rott ("white over red, pilot ahead")

[fértydliga]


https://sv.wikipedia.org/wiki/Tr%C3%A5lare
https://sv.wikipedia.org/wiki/Linf%C3%A4rja
https://sv.wikipedia.org/wiki/Wikipedia:Inledning_och_sammanhang#F%C3%B6rklara_sammanhanget
https://sv.wikipedia.org/wiki/Lots

Ovningar Teori
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Rita in karaktaren for Lacko fyr. Hur langt syns den ?

Du gar fran Lacko fyr till Spiken pa natten utan GPS/Plotter, hur identifierar du
farleden ?

Du skall ga in till Honsater. Vid angéringsbojen i sjokortet star det:
Iso R& QR //143,5° Vad betyder detta ??

Vid infarten till Mariestad kan du félja enhetsfyrar, hur skrivs beteckningen i sjo-
kortet ?7?

Fyren Djuro visar FI(2) WR 10s 10M i kortet. Vilken typ av fyr ar detta ??

Kardinalsmarket Dagskarsgrunden ar ett nordmarke, vilken karaktar har det
och vilka reflexmarkeringar har det? Vilken reflex ar dverst?

Beskriv ljuskaraktaren Iso.

FL(2) vilken markesgrupp har denna karaktar ? och vilken reflexmarkering har
de ?

VQ(6) LFI 10s. Vilket marke har denna karaktar ?



Ovningar Praktik

Allmant.
For att genomfora praktiska 6vningar fordras:

1. Navigationsbestick (gradskiva, penna, sjokort, passare)

2. Handlampa (stralkastare)

3. Ovningen genomférs utan plotter (GPS) fram till Ingard, darefter resterande
med plotter (GPS)

Vi skall segla fran Arnas hamn, ta kurs pa L&ackoé Fyr, ga i farleden till Ingard och dar
ta farleden norrut till Galteryggen. Ga mot L. Milskars fyr till stora farleden. Efter stora
farledens sista lysboj strax V om Carlosgrundet. Ta ut kursen till Arnas.

For att kunna goéra riktiga berakningar och positionsbestamningar kor vi i fast hastig-
het pa oppet vatten.

Vi lamnar Arnas hamn och tar oss ut ur rannan och de yttre prickparen.
Efter yttre prickparet satter vi kurs mot Lacko fyr.

a) Hur manga grader styr vi?

b) Hurlang distans ar det ?

c) Nar vi observerar Lacko fyr, viken karaktar har den.

d) Efter 20 min fard, gor en positionsbestamning m.h.a. tva valfria fyrar.

e) Hurlang tid beraknar vi tills vi kommer fram till Lacko fyr om vi kér i 15kn?
f)  Vilken sida passerar vi fyren pa ?

Vi angor farleden efter Lacko fyr, harifran maste vi forlita oss pa farledsutprickning.

a) Forutom sjokortet, vilket ar det viktigaste navigationshjalpmedilet ?

b) Pa vilken sida av baten skall vi ha BB-prickarna i farleden?

c) Efter ca 1NM kan vi se ett ljus (2FR) pa BB sida, vad ar det ? Kan det hjalpa
oss att verifiera positionen ?

d) Efter Stromsundet skall vi byta farled och runda Ingaré.
Vad MASTE vi tanka pa nar vi gar in i den nya farleden ?

a) Vid Galteryggen ser vi bade Palgrundens fyr och L. Milskars fyr. Vilken sektor-

farg har resp. fyr?

b)  Vilken kurs satter vi vid galteryggen ?

c) | sjokortet star det "Racon” vid Palgrundets fyr, vad betyder det ?

d) Hurlange gar vi den satta kursen ?

) Vilken kurs satter vi vid L.Milskérs fyr till Arnas ?

f)  Kan vi se L.Milskéars fyr hela vagen till Arnas ?

g) Om klockan ar 01.45 nar vi passerar L. Milskars fyr, hur dags ar vi vid yttre
prickparet i Arnas vid 10 KN’s fart ?



